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PREMESSA

Il Vostro veicolo Suzuki & stato costruito
per essere in grado di viaggiare sia su stra-
da normale che in fuoristrada.

E" quindi necessario tenere presente che
questo veicolo & radicalmente differente
dalle normali vetture, sia nella costruzione
che per quanto concerne la guida.

Come si verifica con altri veicoli di questo
tipo, una guida impropria pué portare ad

una perdita del controllo del veicolo. @;;a E\\\

Pertanto & bene leggere i consigli di guida
sia su strada normale che in fuoristrada, @W@’
poiché e particolarmente importante acqui- e
sire una certa familiaritd con il corretto B
modo di condurre questo veicolo prima di
mettersi alla guida.
Questo manuale racchiude informazioni
dettagliate sul modo d'uso e sui controllj
sia giornalieri che periodici da effettuare.
La L.R.-Santana S.A. si riserva il diritto di modificare caratteristiche, colori, disegni o al- v preghiamo di leggerlo attentamente per
tri particolari senza preavviso e alcuna responsabilitd da parte sua. Infatti, nonostante poter impiegare questo veicolo il meglio
si faccia il possibile affinche le informazioni di questo manuale siano sempre aggiorna-  possibile e per poterne ricavare soddisfa-
te, la L.R.-Santana S.A. non pud accettare alcuna responsabilita per modifiche che si  Zione.
effettuino dopo la stampa di questo fascicolo.

L.R-SANTANA, SA.

AVVISO IMPORTANTE

Per dare rilievo alle informazioni le parole ATTENZIONE, AVVERTENZA e
NOTA hanno significati specifici, percio Vi preghiamo di leggerle attenta-
mente.

ATTENZIONE Si riferisce alla sicurezza del guidatore stesso o dei pas-
seggeri. Trascurare I'avvertimento puo essere pericoloso.

AVVERTENZA Queste istruzioni indicano la necessita di adoperare pre-
cauzioni speciali per evitare danni al veicolo.

NOTA Informazione speciale per facilitare la manutenzione o per
chiarificare le istruzioni importanti.

Qualsiasi trascrizione, citazione o riproduzione, anche se parziale, di questo manuale

non & permessa senza |'espressa autorizzazione della L.R.-Santana S.A.

Si prega di considerare il fatto che il presente manuale & destinato a vari Paesi e inclu-

de tutti gli accessori ed equipaggiamenti opzionali Santana e pertanto il modello da Voi

acquistato pud essere dotato di un equipaggiamento standard diverso da quello qui
~illustrato.
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INFORMAZIONI PRIMA DELLA
GUIDA

Questo veicolo viene consegnato con due
chiavi:

A) chiave di accensione
B) chiave di serratura per
— cassetto portaoggetti
— tappo serbatoio carburante
— portiere e portellone posteriore

Queste chiavi portano impresso il numero
di identificazione.

Questo numero potra essere utilizzato per
richiedere un duplicato della chiave stessa.
Vi preghiamo di trascrivere i numeri della
chiave nell’apposito spazio sottostante.

NUMERO DELLA CHIAVE DI AC-
CENSIONE:

RATURA:

‘ NUMERO DELLA CHIAVE DI SER-




CHIUSURA DELLA PORTIERA

Dall’'esterno

Per chiudere la porta destra inserire la chia-
ve e girarla in senso orario. Per aprirla, gira-
re la chiave in senso antiorario.

Per chiudere la porta sinistra, inserire la
chiave e girarla in senso antiorario. Per
aprirla, girare la chiave in senso orario.

Per chiudere la porta senza l'uso della chia-
ve, premere il bottone di bloccaggio, quindi
chiudere la porta mantenendo la maniglia
in posizione sollevata. Fare attenzione a
non dimenticare la chiave nella macchina.

Dall'interno

Per chiudere la porta con la sicura, premere
il bottone di bloccaggio. Per disinserire, sol-
levarlo.

ATTENZIONE:

Durante la guida chiudere sempre
la portiera. La chiusura con la sicu-
rezza pué impedire che i passeg-
geri vengano sbalzati fuori dalla
macchina in caso di incidenti.

(SJ410V)
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CHIUSURA DEL PORTELLONE POSTE-
RIORE (SJ410V)

Il portellone posteriore della SJ410V viene
chiuso introducendo la chiave e girandola
in senso orario. Per aprirlo, girare la chiave
in senso antiorario.

AMMORTIZZATORE DEL PORTELLONE
POSTERIORE (SJ410V)

AVVERTENZA:

L'ammortizzatore & caricato con
gas ad alta pressione. Non cercate
mai di smontarlo e non avvicinate-

lo a fonti di calore.

FINESTRINI

\/etri delle portiere (SJ 410V/J)

Per alzare il vetro destro, girare la manove-
lla di comando in senso orario. Per alzare il
vetro sinistro, girarla in senso antiorario.
Per abbassare i vetri, effettuare le manovre
opposte.

Finestrino laterale posteriore (SJ 410V)
|'apertura a compasso verso |'esterno si ef-
fottua sbloccando preventlvamente dalla
posizione di chiuso la cerniera articolata.
Per fare cid occorre tirarla verso l'interno
della vettura. Per chiudere effettuare la ma-
novra opposta.

Unlock \ Lok
Deverrouillage _ verrouitlage
Sin seguro

Con seguro

TAPPO DEL SERBATOIO CARBURANTE

Il tappo del serbatoio carburante & posto
sul lato posteriore destro dell’automobile.
Per aprirlo, girarlo in senso orario. Cosi pure
per la chiusura a chiave. Per aprire, girare Ia
chiave in senso orario, per chiudere in sen-
so antiorario. La chiave risuita estraibile
solo a fine corsa di chiusura o di apertura.

CAPACITA’ DEL

SERBATOIO gl




AVVERTENZA:

Il serbatoio carburante dispone de-
llo spazio supplementare per con-
sentire I'espansione del combusti-
bile quando fa caldo.

Se si continua a immettere carbu-
rante dopo lo scatto del dispositivo
di blocco automatico della pompa,
si riempie questo spazio di sicurez-
za, e con il caldo il carburante fuo-
riesce causa il maggior volume.
Qualora il rifornimento avvenga
con pompa senza automatismo di
blocco, controllare a vista il riempi-
mento.

REGOLAZIONE DEI SEDILI

Tirando verso l'alto la leva per la regolazio-
ne posta sotto alla parte anteriore del sedi-
le di guida. Lo stesso scivolers liberamente
nella posizione desiderata, in avanti o all'in-
dietro.

ATTENZIONE:

Non regolare la posizione del sedi-
le di guida durante la marcia. Ii se-
dile potrebbe slittare improvvisa-
mente in avanti o indietro e far
perdere il controllo del veicolo.

Sedile ribaltabile

Il sedile anteriore per il passeggero ¢ ribal-
tabile per facilitare I'accesso al sedile po-
steriore. Si noti che ai lati destro e sinistro
del sedile sono presenti due leve identiche.
Per sbloccare lo stesso sollevarle verso I'al-
o, come da figura, e quindi spingere la spal-
liera in avanti.

ATTENZIONE:

— Una volta ritornato nelia sua po-
sizione normale, verificare che il
sedile vi sia bloccato.

— Prima di far ritornare il sedile nel-
la sua posizione normale, assi-
curarsi che i piedi dei passeggeri
alloggiati sul sedile posteriore
non siano nella traiettoria di ri-

Inclinazione dello schienale

L'inclinazione dello schienale puo essere re-
golata con l'apposita leva posta nel fianco
inferiore sinistro del sedile. Trovata la posi-
zione, rilasciare la leva e lo schienale si bloc-
hera istantaneamente nella posizione scel-
ta. Nello stesso modo si puo ribaltare lo
schienale in avanti.

torno del sedile.

B
N

\ Press button
\ ____Enfoncer le bouton
" Apretar botén
\ ’’’’’ Tl

SEDILI

SICUREZZA DEI

CINTURE DI
ANTERIORI

Afferrando la cintura per la linguetta metal-
lica, tirarla fino ad inserirla nella fibbia fis-
sata tra il sedile e il freno a mano. Il bloc-
caggio nella fibbia é riconoscibile dal suo-
no.

E' molto importante regolare la lunghezza
della cintura sul proprio corpo. Per slacciar-
la, premere il bottone posto sulla fibbia. _
Non apportare nessuna modifica o aggiun-
ta che possa impedire ai dispositivi di rego-
lazione di funzionare come devono.



ATTENZIONE:

— Le cinture di sicurezza sono sta-
te studiate per sostenere l'ossa-
tura del corpo e devono essere
indossate basse, attorno al baci-
no e abbracciando torace e spal-
le.

- Le cinture di sicurezza, al fine di
dare la protezione per la quale
sono state studiate, devono es-
sere regolate quanto piu strette
possibile senza che diano fasti-
dio. Una cintura lenta dara al
passeggero una protezione mol-
to meno efficace.

— Si eviti attentamente che il tes-
suto delle cinture venga a con-
tatto con prodotti per lucidare la
carrozzeria, olii, altri prodotti chi-
mici e in particolare con l'acido
della batteria. La loro pulizia po-
tra essere facilmente attuata
usando sapone neutro e acqua.
La cintura dovra essere sostituita
qualora il tessuto si presenti in
qualche modo danneggiato.

- E’ essenziale sostituire comple-
tamente |'apparato delle cinture
di sicurezza, nel caso siano state
indossate durante un incidente
con un forte impatto, anche nel
caso che non ci siano danni evi-
denti.

— Quando si indossano le cinture si
deve porre attenzione che il na-
stro non sia attorcigliato. Ogni
cintura di sicurezza deve essere
usata da un unico passeggero. E’
pericoloso far passare la cintura
sopra un bambino seduto sulle
ginocchia di un passeggero. Non
permettete ai bambini di stare in
piedi o in ginocchio sui sedili.
Sistemi di sicurezza per bambini
sono disponibili in commercio.
Se acquistate uno di questi si-
stemi, assicuratevi che sia confor-
me alle norme di sicurezza in vi-
gore. Leggete e seguite tutte le
istruzioni fornite dal fabbricante.
Qualora non si faccia uso di uno
di tali sistemi, i bambini troppo
piccoli per stare seduti da soli
dovranno essere posti in un ap-
posito cesto coperto. Il cesto
deve essere legato fermamente
passando la cintura di sicurezza
in una posizione incrociata sul
sedile. Consultate le istruzioni
fornite dal fabbricante del cesto
per maggiori dettagli sulla cor-
retta maniera di assicurarlo al
sedile.

— Donne in stato interessante de-
vono usare la cintura di sicurez-
za, a meno che non siano state
date dal medico curante specifi-
che controindicazioni al riguar-
do. Le donne in stato interessan-
te dovranno indossare la cintura
il pit basso possibile, passando-
la sulle anche e non sulla vita.

RIMOZIONE DELLA CAPOTE

Por togliere la capote (SJ 410J) seguire le
indicazioni seguenti:

)
2)

3)

Slacciare le chiusure-lampo e i fermagli
che la fissano alla carrozzeria.

Tirare la capote da entrambe le parti,
destra e sinistra, lungo il sostegno cen-
trale per staccarla.

Far scivolare I'estremita anteriore della
capote a destra o a sinistra per stac-
carla dal parabrezza.

Per togliere il telaio della capote, seguire le
seguenti istruzioni:

1)

2)

Piegare il telaio all'indietro come nell’il-
lustrazione.
Fissare il telaio alla carrozzeria su en-
trambi i lati utilizzando le cinghie ed i
ganci studiati appositamente per que-
sto scopo.

@ Telaio superiore.

Profilo laterale superiore cui si
abbraccia il lembo della capote.



PARABREZA (SJ410J)

Il parabrezza pud essere ribaltato in avanti.
Per farlo, seguire le seguenti istruzioni:

1) Se eé montata, togliere la capote.

2) Smontare i profili laterali superiori che
sostengono il parabrezza.

3) Sganciare le manigliette su ambedue i
lati del cruscotto.

4) Abbassare lentamente il parabrezza
fino a quando i cuscinetti di gomma
poggiano sul cofano.

5) Fissare il parabrezza con
cinghia.

6) Riagganciare le manigliette.

I'apposita

Unlock
Deverrouillage
Apertura

(SJ410J)

Lock
Verrouillage =
Cierre

= 10=

SPONDA POSTERIORE (SJ410J)

Per aprire la sponda posteriore impugnart
la maniglia sul fianco laterale. Per chiuderla
spingere e assicurarsi del bloccaggio. Risul
ta inoltre possibile aprire dallinterno azio
nando la leva apposita. Per aprire e chiude
re con la chiave, ruotarla in senso orario ec
antiorario rispettivamente.

(ANCIO PER RIMORCHIO IN CASO DI
AVARIA

[ gancl per rimorchio in caso di avaria sono
flus, uno anteriore ed uno posteriore, en-
irambi solidali allo chassis.

FRONT HOOK |
CROCHET AVANT |

GANCHO DELANTERO
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ARRIERE TRASER,()) '
E '//i\l
—‘/ {
T
SJ410V Y SJ410Jd e
COFANO

1) Per aprire il cofano, tirare la leva che si
trova all'interno del cassetto portaog-
getti.

2) Ora la serratura del cofano & sbloccata
ma con sicura inserita: spingere la leva
lateralmente con un dito, come si vede
nell'illustrazione, e alzare il cofano. )

3) Alzare ancora il cofano finché appoggi
sui tamponi di gomma del parabrezza o
raggiunga l'altezza sufficiente per inse-
rire I'apposita asta di sostegno, se
questa € in dotazione.




ATTREZZATURA PORTATILE

Gli attrezzi qui disegnati sono in dotazione
al veicolo, e servono ad eseguire controlli e
piccole riparazioni.

tasca porta-attrezzi

OO

chiave fissa semplice 10 x 12 mm
chiave fissa semplice 14 x 17 mm
cacciavite doppio

impugnatura per il cacciavite
pinze universali

chiave per candela

chiave per bulloni ruote

martinetto a parallelogramma

@
@
®
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@
®

manovella del martinetto
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MARTINETTO E MANOVELLA

Il martinetto si trova a destra sotto il cofz
no, e la manovella del martinetto si trov
sotto il sedile del guidatore.

Estrarre il martinetto dalla sede, ruotare |
vite in senso antiorario. Per riporlo ruotarn
la vite in senso orario espandendo il marti
netto fino a fissarlo saldamente nella sede.

STRUMENTAZIONE E SPIE DI

CON-

TROLLO
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| cassetto portaoggetti

2 pannello di comando del riscalda-
mento

portacenere
tachimetro

3
4
5 indicatore livello carburante
6  spie di controllo

/4

indicatore della temperatura del liqui-
do di raffreddamento

8 amperometro

9 leva comando luci, indicatori di di-
rezione, avvisatore acustico

10 blocchetto accensione

~18 =

11
12
13
14
15
16
17

18
19
20

leva comando tergilavavetro
leva comando ventilazione
consolle per la radio
bocchette di aerazione frontali
bocchette di aerazione laterali
accendisigari

interruttore lunotto termico (non su
SJ410J)

interruttore luci di emergenza
interruttore luce fendinebbia

pomello aria (arricchitore di miscela a
freddo)




BLOCCHETTO DI ACCENSIONE

STC

E’ la posizione di sosta normale. || motore &
spento e anche tutto il resto. Quando si to-
glie la chiave, lo sterzo resta bloccato. La
chiave puo6 essere tolta soltanto da questa
posizione. Per sbloccare lo sterzo inserire la
chiave nel blocchetto e girarla fino alla posi-
zione ACC o alle altre posizioni. Se si aves-
sero difficolta a girare la chiave per sbloc-
care lo sterzo, provare a girare il volante
leggermente verso destra o sinistra girando
la chiave in senso orario.

ACC

Gli accessori, come la radio, possono fun-
zionare, ma il motore non € avviato.

M

Questa & la posizione nella quale il motore
e pronto per I'avviamento e tutto il circuito
di alimentazione elettrica & attivato.

A

Questa € la posizione per avviare il motore
con il motorino di avviamento. La chiave
deve essere rilasciata da questa posizione
non appena il motore si € messo in funzio-
ne.

-14 -

TACHIMETRO

[l taohimaotro indica la velocita in km/h. 1l
contnohilometri registra la percorrenza. Per
nsearare il contachilometri parziale ruotare
(I bottone In senso orario.

AVVERTENZE:

il osservi periodicamente il chilo-
matraggio percoso e si effettui re-
golarmente la manutenzione con-
nigliata.

(1) gontachilometri
( ') contachilometri parziale

( 1) bottone di azzeramento del contachi-
[ometri parziale.

INDICATORE DEL LIVELLO CARBU-
HANTE (D

(unndo la chiave di accensione € in posi-
slone M, questo indicatore segnala la quan-
iith di carburante nel serbatoio. Se I'ago &
uulla parte superiore dell'indicatore, signifi-
un che il serbatoio € pieno.

AVVERTENZA:

1)

2)

Non mantenere la chiave nella
posizione A per piu di cinque
secondi alla volta. Se il motore
non si avvia, aspettare almeno
cinque o dieci secondi prima di
ritentare I'accensione. Se il mo-
tore, pure dopo ripetute prove,
non si accendesse, consultare
un’officina specializzata Suzuki.
Non lasciare la chiave nella po-
sizione M per un periodo pro-
lungato se il motore non & in
moto, perché la batteria si sca-
richerebbe.

-15-
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INDICATORE DI TEMPERATURA DEL
CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO (2)

Girando la chiave di accensione in posizio-
ne M questo indicatore segnala la tempera-
tura del liquido di raffreddamento del moto-
re. In condizioni normali di circolazione I'a-
go deve rimanere piuttosto basso e non
arrivare alla parte superiore dell'indicatore.
Il raggiungimento di questa zona indica il
raggiungimento di temperature pericolose
per il motore.

AVVERTENZA:

Se ci6 avvenisse e necessario fer-
marsi e spegnere il motore.

AMPEROMETRO (%)

L'amperometro indica la carica della batte-
ria. Funziona con la chiave in posizione M.
Se non ci sono anomalie I'ago della spia
batteria si posiziona sulla destra. Se cio
non avvenisse & necessario far controllare
il sistema di carica presso un’officina Suzu-
ki.



SPIE E INDICATORI

Spia della batteria (1)

Si accende quando la chiave di accensione
e in posizione M e si spegne quando il mo-
tore si avvia. Se resta accesa significa che
c’é qualche anomalia nel sistema di carica
della batteria. Se cio avviene rivoigersi su-
bito ad un’officina autorizzata Suzuki.

Spia di controllo usura freni @

Si illumina quando la chiave di accensione
e in posizione M e si speg..2 quando il mo-
tore si avvia. Una volta in moto, si illumina
solo quando c'é¢ qualche anomalia nell'im-
pianto frenante che fa diminuire il livello del
liquido dei freni. In tal caso & necessario
che I'impianto frenante venga controllato in
officina.

Spia del freno a mano @

Si illumina quando il freno a mano ¢ inseri-
to.

3
£ i i 3
: 3
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Spia di controllo inserimento 4

motrici @

ruot

Con la chiave in posizione M si illumina |
spia 4WD sulla plancia dei comandi ne

fipia della pressione dell'olio (7)

Hil lllumina quando la chiave & in posizione
M @ si spegne quando il motore si mette in
imoto. Rimarra accesa se qualcosa non fun-
slona nella lubrificazione del motore. Se cio
nvviene, si faccia revisionare immediata-
maente il sistema di lubrificazione presso
un'officina specializzata Suzuki.

fipia della riserva carburante

caso in cui siano inserite le 4 ruote motric (Questa spia si illuminera quando la quantita
sia con i rapporti normali (4H) che con que i carburante nel serbatoio scende sotto gli

li ridotti (4L).

Spie indicatori di direzione @

Queste spie si accendono all'azionament

degli indicatori di direzione. La spia 5 per
lato sinistro e la 6 per il lato destro.

—16 -

B8-10 litri, cioé quando si sono consumati
circa 3/4 della capienza del serbatoio.

Spia luci di posizione @

Situata sull'indicatore destro della plancia,
si illumina girando la leva di comando delle
luci sulla seconda posizione, che accende
anche il quadro dei comandi e la luce della
targa.

Spia fari anabbaglianti @

Si illumina quando si gira il comando delle
luci sulla 3° posizione e indica che stanno
funzionando gli anabbaglianti.

Spia fari abbaglianti (1)

Questa spia si illumina quando si insgrisco-
no i fari abbaglianti, anche solo per il lam-
peggio.
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Interruttore fari antinebbia
Mette in funzione la luce posteriore anti-

nebbia. La spia @ avverte del suo inseri-
mento.

Pomello aria

Si utilizza per accendere il motore quando &
freddo (vedi pag. 27). Tirando il pomello si

accende la spia situata sulla plancia.

- 18 —

Interruttore lunotto termico (SJ410V) (HIMANDO LUCI

Situato nella parte inferiore sinistra Dy
cruscotto, quando viene premuto mett( " v (sl comando luci e situata sul lato
funzione il lunotto termico. La relativa ¢!8te del piantone dello sterzo. Si utilizzi

i ) i lsva el modo seguente:
di controllo @ segnala il suo funzio

mento. [ihivaton di direzione

- il e uhiave in posizione M spostare la
Interruttore luci di emergenza avi b alto o in bagso come da illgstrazione
Mette in funzione contemporaneamentusi sagnalare il cambio di direzione. La leva
quattro luci ad intermittenza; la spia, ¢4 sppustata in basso per segnalare la svolta
funziona anch'essa ad intermittenza, | Gllilalra, mentre va spostata in alto per

e o winalare la svolta a destra. La leva tornera
nal 1 y
grala che Il disposifiva € acceso: @ illn posizione di partenza una volta effet-

Questo interruttore va usato come awiila | curva con il volante.

per gli altri veicoli quando si verifica |

sosta o un rallentamento improvviso Bugnalatore acustico

possa costituire un pericolo per il traffico| (|yx0n si trova sulla stessa leva del co-
o luci. Suonera in qualsiasi posizione
i luva 8l trovi, premendola verso il pianto-
i tello sterzo.

| wimpeggio
A luel spente, tirare verso di se la leva
jlante volte si desideri effettuare il lam-

L0,

-19 -

Azionamento fari

Esistono 3 posizioni. Nella prima, A, tutte le
luci sono spente. Se girate la leva fino ad
arrivare alla posizione B si accendono le
luci di posizione anteriori e posteriori, la
luce della targa e le luci del cruscotto, ma
non i fari anteriori.

La terza posizione C accende i fari anabba-
glianti e, tirando la leva verso di se, consen-
te di accendere i fari abbaglianti. Il contra-
rio per spegnerli.

NOTA:

Nella posizione B le luci di posizio-
ne rimangono accese anche to-
gliendo la chiave di accensione:
non dimenticatele accese per lun-
go tempo onde non scaricare la
batteria.




LEVA COMANDO TERGI-LAVAVETRO

1) Per azionare il tergicristallo, che dispone
di due velocita, spostare in basso la leva
situata sul lato destro del piantone dello
sterzo. La posizione piu bassa & per il
funzionamento veloce.

2) In ognuna delle due posizioni, tirando la
leva verso di se si mettera in funzione il
lavavetro.

AVVERTENZE:

1) Non si continui a spingere la
leva quando non esce piu il li-
quido di lavaggio, perché po-
trebbe rovinarsi il motorino.

Il parabrezza e il tergicristallo si
rovinano se si cerca di pulire il
vetro a secco. Prima di azionare
le spazzole, bagnare il parabrez-
za.

Necessitando un solo passag-
gio di tergicristallo, bastera
spostare in alto la leva di co-
mando lasciandola tornare da

2

~—

3

~—~

sé.
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ABBETTO PORTAOGGETTI

lei uprirlo occorre girare la manopola in
sl antiorario. Per aprire la serratura, gi-

4l ui0 ln chiave in senso antiorario.

[
MONTAGGIO APPARECCHIO RADIO

Il veicolo & gia predisposto per il montag;
della radio.

ACCENDISIGARI

Spingendo l'accendisigari dentro il s
alloggiamento, I'estremita diventera rove
te in pochi secondi; esso & pronto per I'u
quando torna automaticamente neila po
zione iniziale.

PORTACENERE

Per pulire il portacenere lo si spinga versc
basso fino a farlo uscire completamente ¢
suo alloggiamento.

%

LUCE INTERNA

L'interruttore della luce interna si aziona
muovendo la luce stessa, che ha due posi-
zioni:
@ La luce rimane accesa con porte sia
aperte che chiuse.
La luce si accende aprendo una qual-
siasi porta del veicolo.
La luce interna & situata sulla parte laterale
sinistra del veicolo nel modello SJ410V, e
sul tetto negli altri modelli.

ALETTE PARASOLE

Se la luce del sole & abbagliante si gira I'a-
letta verso il basso o la si fa ruotare lateral-
mente.



IMPIANTO DI RISCALDAMENTO

L'impiando di riscaldamento dispone pure
di ventilazione forzata. Utilizzatelo nella
maniera seguente:

Levetta selettrice dell’aria @ :

VENTILAZIONE (2) : entra aria

dalle bocchette di aerazione
centrali e laterali che si trovano

—~7  sul cruscotto.
DOPPIO USO @: entra aria
. dalle _b()cchette di aerazione
\‘ centrali e aria calda dalle boc-

chette situate sul pavimento.
RISCALDAMENTO (2):

aria calda dalle bocchette di ae-
razione sul pavimento e, in pic-
cola quantita, dalle fessure per
disappannare il parabrezza e i fi-
nestrini.

DISAPPANNAGGIO (5) :

calda viene emessa dalle fessure
per disappannare il parabrezza e
i finestrini.

entra

NA

aria

[y
& 3=
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RECIRCURATED AIR

AIR RECIRCULE

AIRE RECIRCULADO

FRESH Alll|

HIRLIZIONI PER IL FUNZIONAMENTO
WL IMPPIANTO DI RISCALDAMENTO

fentilngione naturale

Hie I levetta selettrice dell’aria sulla po-
e VENTILAZIONE”. Porre la levetta
iiiiienione dell'aria  sulla posizione

AIR FRAIAHIA [TRESCA”, e la levetta di controllo
AIRE FRENGI(y gmpoeratura nella posizione “COOL”™.

“untlnre la levetta del ventilatore sulla posi-
RIAL)

(OFF", Cosi facendo si ottiene una
antilazione naturale mentre la vettura é In

‘umIIHmHIU.
)

/untllazione forzata

itk | lovette nelle posizioni descritte per
4 vanitllnzione naturale, ad eccezione della
suittn del ventilatore che dovra essere col-
Heile nella posizione preferita.

{isunldamento con introduzione di aria
ssiarna (Riscaldamento normale)

Fuite |n levetta selettrice dell'aria su “RI-
L ALDAMENTO” e la levetta di immissione
{ull'nrin su “FRESH AIR”. Regolare la levet-
i i gontrollo della temperatura a piacere e
Wit ln levetta del ventilatore sulla velocita
luuitlorata. Regolarla su una velocita piu
iItn numenta l'efficacia del riscaldamento.

DY ®O @
D
=
= . .%
N W=
@
Levetta di controllo dell'immissiol

d’aria @

Con questa leva si pud scegliere fra ricirc
lazione dell’aria interna e immissione di ai

esterna.

Levetta di controllo della temperatura Q

Questa levetta serve a determinare la ten
peratura di riscaldamento (COOL-FREDD!I

HOT-CALDO).

Levetta della ventola

Questa levetta determina

to) vi sono tre velocita.

la velocita d
ventilatore. Oltre alla posizione OFF (spel
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Riscaldamento con ricircolazione dell’a-
ria interna (Riscaldamento rapido)

Le levette devono essere sistemate nello
stesso modo che per il “Riscaldamento con
introduzione di aria esterna” ad eccezione
della levetta di immissione dell'aria che
deve essere posta su “RICIRCOLAZIONE
D’ARIA”. Se si usa questo metodo di riscal-
damento per un lungo periodo di tempo,
I'aria all'interno della vettura pu¢ diventare
viziata e i finestrini possono appannarsi;
percio usate questo metodo solo per un ri-
scaldamento rapido e passate al riscalda-
mento con immissione di aria esterna il piu
presto possibile.




Riscaldamento con aria calda ai piedi e
aria fresca all'altezza della testa

Muovere la levetta selettrice dell'aria a
DOPPIO USO e la levetta di immissione
dell'aria a ARIA FRESCA. Regolare la levet-
ta del controllo della temperatura sulla tem-
peratura desiderata e la levetta della vento-
la sulal velocita desiderata. Se si usa que-
sto metodo di riscaldamento |'aria calda sara
emessa dalle bocchette di aerazione sul pa-
vimento e l'aria fresca, non riscaldata, dalle
bocchette di aerazione centrali e laterali.

Disappannaggio

Porre la levetta selettrice dell’aria su DI-
SAPPANNAGGIO e la levetta di immissione
dell'aria su ARIA FRESCA. Regolare la tem-
peratura desiderata. Porre la levetta della
ventola sulla velocita massima all'inizio 2
quando il parabrezza comincera a disap-
pannarsi spostarla verso una velocita mino-
re. Le fessure di disappannaggio si trovano
alla base del parabrezza e alle estremita del
cruscotto.

Push
Empuje

Pousser

Floor i
Outlets |
Sortie de Rejillas Inferiores
Plancher de la Calefaccion

Side

Outlets l

Ecoutilles Desempanadores
Laterales Laterales

LEVA DEL FRENO A MANO

Inserire sempre questo freno quando si par
cheggia. Quando e tirato, sono frenate le
due ruote posteriori. Per abbassare la leva,
alzarla leggermente, premere con il pollice il
bottone che si trova alla sua estremita e ri-
mettere la leva nella posizione iniziale.

AVVERTENZA:

La leva del freno a mano non impe-
dira al veicolo di muoversi se non
sara ben tirata. Se si parcheggia
quando fa particolarmente freddo,
non usare il freno a mano, ma in-
nestare la prima o la retromarcia e
mettere dei cunei di bloccaggio
sotto alle ruote.
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PEDALIERA

Pedale della frizione @

Il pedale della frizione serve per interrom-
pere la trasmissione della potenza del mo-
tore alle ruote: quando si avvia il motore, si
fa partire il veicolo e si cambiano le marce.
Premendo il pedale della frizione questa si
disinnesta.

AVVERTENZA:

Guidare il veicolo tenendo il piede
sopra il pedale della frizione porta
al consumo ed a guasti del com-
plessivo frizione.

Pedale del freno @

Premendo il pedale vengono frenate tutte
quattro le ruote. Un eventuale stridio dei
freni pud essere causato da condizioni am-
bientali quali il freddo, I'umidita, la neve,
etc. Cid & da considerarsi normale. Tuttavia
se lo stridio dovesse essere eccessivo e ve-
rificarsi ogni volta che si utilizzano i freni,
sara opportuno farli verificare.

Pedale dell’acceleratore @

Con questo pedale si controlla la velocita di
rotazione e la potenza del motore e quindi
la velocita del veicolo.

LEVA DEL CAMBIO

Questa leva é collegata alla scatola del
cambio. N

spostare la leva verso sinistra
e poi in avanti.

1) Prima:

2) Seconda: spostare la leva verso sinistra
e poi all'indietro.

3) Terza: spostare la leva leggermente
verso destra e poi in avanti.

4) Quarta:  spostare la leva leggermente

verso destra e poi all'indietro.
5) Retromar- spostare la leva completa-
cia: mente verso destra sino a
quando si incontra una lieve

resistenza, e poi all'indietro.
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LEVA DEL RIDUTTORE

2H: Trazione a due ruote motrici a veloci-
ta normali (ruote motrici posteriori).
Questa posizione deve essere utilizza-
ta per la guida normale su fondo duro
ed asciutto.

4H: Trazione a quattro ruote motrici a ve-
locita normali. Questa posizione for-
nisce una capacita di trazione supe-
riore a quella a due ruote motrici. Va
utilizzata per la guida su fondi scivo-
losi (bagnati, innevati, fangosi, etc.) o
fuoristrada.

N:  Folle. La potenza del motore non vie-
ne trasmessa alle ruote.

41: Trazione a quattro ruote motrici a ve-
locita ridotte. Utilizzare questa posi-
zione per salire o scendere su forti
pendenze o nella guida fuori strada
quando le condizioni del terreno lo ri-
chiedono.

Per spostare la leva del riduttore premere la
frizione. Se lo spostamento ¢ difficoltoso,
provare di nuovo dopo aver premuto nuo-
vamente la frizione, oppure spostare leg-
germente il veicolo, fermarsi e provare nuo-
vamente.

AVVERTENZA:

Seguire le istruzioni qui sotto ri-
portate per evitare danni al mecca-
nismo del cambio.

— Fermare completamente il veico-
lo prima di far passare la leva
dalla posizione 4H a 4L o da 4L a
4H.

— Lo spostamento della leva da 4H
a 2H or da 2H a 4H puo essere
effettuato anche durante il movi-
mento ma solamente se il veico-
lo marcia in rettilineo.

FUNZIONAMENTO DEL VEICOLO

AVVIAMENTO DEL MOTORE

1) Tirare bene il freno a mano.

2) Spostare la leva del cambio nella posi-
zione di folle.

3) Avviare il motore come indicato qui
sotto, a seconda delle condizioni in cui
ci si trova:

Motore freddo

— Se il motore € molto freddo premere il
pedale dell'acceleratore 2 o 3 volte e to-
gliere poi il piede dal pedale stesso.

— Tirare completamente il pomello dell’aria.

— Premere la frizione e ruotare la chiave di
accensione nella posizione A per avviare
il motore.

— Regolare il pomello dell'aria in modo
che il motore giri a vuoto ad un numero
di giri relativamente elevato.

— Continuare a regolare la leva dello starter
sino a quando il motore ¢ in grado di gi-
rare liberamente al minimo con il po-
mello dell'aria completamente riportato
nella posizione normale.

AVVERTENZA:

— Rilasciare immediatamente la
chiave di accensione non appena
il motore si @ messo in moto. In
caso contrario il sistema di av-
viamento protrebbe risultarne
danneggiato.

— Non fare girare il motorino di av-
viamento per pit di 5 secondi
per volta. Se il primo tentativo di
avviamento fallisce, attendere
circa 10 secondi (per permettere
alla batteria di recuperare la pro-
pria carica) e poi provare di nuo-
VO.

— Non accelerare troppo dopo aver
avviato un motore freddo.

Viotore caldo

- Premere leggermente il pedale dell'acce
leratore (non dare troppo gas).

- Ruotare la chiave di accensione nella po
sizione A.

Iy —
-
e

PARTENZA E GUIDA

Verificare anzitutto che davanti, dietro e di
lato non sopraggiungano altri veicoli. Pre-
mere la frizione ed inserire la prima marcia.
Se cio dovesse essere difficoltose premere
nuovamente la frizione e provare di nuovo.
Una volta che sia ingranata la prima, toglie-
re il freno a mano e staccare lentamente la
frizione accelerando contemporaneamente.
Puo essere utile stare ad ascoltare il rumore
del motore mentre si usa la frizione. Mentre
si innesta la frizione si verifica un cambia-
mento nel rumore del motore. E" a questo
punto che & necessario premere l'accelera-

tore, mentre si continua a lasciare gradual-
mente la frizione.

Non utilizzare il pedale della frizione come
appoggio del piede durante la guida. Evitare
inoltre di utilizzare la frizione premuta a
meta per mantenere fermo il veicolo in pen-
denza con il motore in moto. Un uso di
questo ganoere la danneggerebbe.

Mentre si viaggia di tanto in tanto guardare
gli strumenti e gli indicatori. Evitando acce-

lerate e frenate brusche si risparmia com-
bustibile.




USO DEL CAMBIO DI VELOCITA’

Cambiando marcia, o al momento della par-
tenza da fermo, evitare di accelerare troppo
il motore. Cio ne abbrevia la vita e non con-
sente un cambio dolce e facile. Tutte le
marce avanti sono sincronizzate, per con-
sentire un cambio morbido e silenzioso. Un
buon uso del cambio consiste nel tenere il
numero di giri del motore sempre entro
certi limiti, indipendentemente dalla veloci-
ta del veicolo. Seguendo questo consiglio
si risparmiera carburante e si prolunghera
la durata della vettura. Per un miglior uso
delle marce, la tavola seguente fornisce le
velocita raccomandate per ciascuno dei
rapporti del cambio.

N

* La leva del riduttore & nelle posizioni
2H o 4H:

POSIZIONE GAMMA DI
DEL CAMBIO VELOCITA
Prima da 0a35km/h
Seconda da 5a60km/h
Terza da 10 a 80 km/h
Quarta da 35 km/h fino alla

velocitd massima

* La leva del riduttore & in posizione 4L

POSIZIONE GAMMA DI

DEL CAMBIO VELOCITA
Prima da 0a20km/h
Seconda da 5a35km/h
Terza da 8 ab50km/h

Quarta da15a70 km/h
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FRENATURA

Lo spazio di frenata necessario per fermarg
una vettura in corsa aumenta con l'aumens
tare della velocita del veicolo. A 60 km/h,
ad esempio, & quattro volte superiore @
quello necessario a 20 km/h. Iniziare per:
tanto a frenare ad una opportuna distanza
dal previsto punto di arresto, rallentando |

vettura progressivamente.

Se dell’'acqua entra nei tamburi, i freni pos
sono perdere parzialmente o totalmente |

loro efficacia. Cido pud capitare dopo ave
guidato in pozze d'acqua, o dopo aver lava
to la vettura nella parte inferiore. In tali cas

fate asciugare i freni con una debole azion

di frenatura a bassa velocita, ripetuta pi

volte, durante la guida.

SUPERAMENTO DI PENDENZE

Quando si percorrono pendenze pronuncia-
te la velocita inizia a diminuire e si nota una
certa mancanza di potenza. In questo caso
bisogna inserire una marcia piu bassa in
modo che il motore funzioni nuovamente al
normale regime di giri. Effettuate il cambio
rapidamente, per evitare che il veicolo per-
da la sua inerzia.

Percorrendo una discesa ci si pud aiutare
con il freno motore inserendo un rapporto
pill basso, facendo pero attenzione che il
motore non vada troppo su di giri.

RODAGGIO

Nel processo di costruzione della vettura
sono stati usati i migliori materiali e tutte le
parti della vettura stessa sono state rifinite
con estrema cura, ma & tuttavia ancora ne-
cessario consentire alle parti in movimento
di “rodarsi” prima di poter sottoporre la
vettura al massimo sforzo possibile. Le fu
ture prestazioni e affidabilitad del motore di
pendono dalla cura e dall’attenzione eserci
tate durante l'uso iniziale del veicolo. Lo re
gole generali da rispettare sono le seguenti
- Non sorpassare mai i limiti di velocitd
sotto indicati, per il periodo di rodaggio
Dopo l'avvio del motore, farlo riscaldare
gradualmente evitando di farlo salire
troppo di giri.

* Leva del riduttore nella posizione 2H o

4H:
Posizione Massime velocita
del cambio raccomandate per i
primi 1000 km

Prima ca. 15 km/h

Seconda ca. 25 km/h

Terza ca. 40 km/h

Quarta ca. 55 km/h

* Leva del riduttore nella posizione 4L:

Posizione

del cambio
Prima

Soconda

lerza

Massime velocita
raccomandate per i
primi 1000 km
ca. 4 km/h

ca. 12 km/h

ca. 20 km/h

Quarta

ca. 30 km/h




CONSIGLI UTILI PER LA GUIDA

Guida ad alta velocita

Guidando ad alta velocita; fare attenzione ai
punti seguenti:

— Lo spazio di frenatura aumenta progres-
“sivamente con I'aumentare della velocita.
Cominciare a frenare per tempo tenendo
conto dell'aumentata distanza necessa-
ria.

— Nei giorni di pioggia un problema impor-
tante, oltre alla scarsa visibilita, & quella
dell "aquaplaning”. Questo fenomeno
consiste nella perdita di contatto diretto
del pneumatico con la superficie della
strada a causa di una sottile pellicola di
acqua che si forma tra le due superfici.
Ruotare il volante o frenare quando si ve-
rifica questo fenomeno & praticamente
impossibile. Se lo si tenta si rischia quasi
certamente di perdere il controllo della
vettura. Mantenere quindi una vassa ve-
locita quando la superficie della strada &
bagnata.

— Ad alte velocita, il veicolo puo essere in-
fluenzato da venti laterali. Ridurre pertan-
to la velocita, assumendo un corretto as-
setto di guida per far fronte a scarti im-
provvisi, dovuti a ventate che si verifica-
no normalmente all’'uscita di gallerie, al
passaggio in un avvallamento tra due col-
li, o quando si viene sorpassati da veicoli
di grosse dimensioni.

GUIDA SUL GHIACCIO E SULLA NEVE

Per evitare slittamenti e sbandamenti gui-
dando su strade gelate o innevate, sara op-
portuno utilizzare catene da neve, pneuma-
tici da neve ed eventualmente, pneumatici
chiodati. In queste condizioni ricordare i se-
guenti punti:

— Invece di premere con forza il pedale del
freno, sara opportuno premere ripetuta-
mente il pedale stesso, con pressioni bre-
vi ma uniformi, allo scopo di prevenire il
bloccaggio delle ruote.

— Fare attenzione alla partenza, acceleran-
do o cambiando ad una marcia inferiore.
Accelerazioni o decelerazioni improvvise
del motore possono causare slittamenti o
sbandamenti dovuti alla mancata presa
dei pneumatici sul suolo.
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— Evitare movimenti bruschi o rapidi dl
volante. Prima di percorrere una curva,
rallentare sino ad una opportuna velociti
di sicurezza e ruotare il volante lenta
mente.

— Fare uso della trazione a quattro ruote
motrici a velocita normali (4H) per mi
gliorare la trazione e la stabilita direziona
le.

SUGGERIMENTI PER
DEL CARBURANTE

IL RISPARMIO

Per un maggiore risparmio del carburante,
sl tengano presenti i seguenti consigli:

Non circolare molto tempo a bassa velocita

Quando il veicolo deve rimanere fermo pei
parecchio tempo, spegnere il motore. Per
riscaldare il motore freddo, lasciarlo al mini
mo fino a quando I'ago del termometro su-

Mantenere una velocita di guida costante
per quanto lo permettano le condizioni del
traffico.

Mantenere pulito il filtro dell’aria:

Un filtro sporco fa si che il carburatore for-
nisca al motore una miscela aria-benzina
troppo ricca di benzina. Il risultato & una
perdita di carburante dovuta ad una com-
bustione incompleta.

Mantenere il peso al minimo:

Quanto piu il veicolo e pesante, tanto mag-
giore & il consumo di carburante. Evitare di
portare continuamente con s€ pesi super-
flui.

Mantenere una corretta pressione dei
pneumatici:

Pneumatici sgonfi possono essere motivo
i inutile consumo di carburante, a causa
flell'aumentata resistenza al rotolamento
flei pneumatici sull'asfalto. Mantenere i
pneumatici gonfiati alla pressione racco-
mandata, indicata sull’etichetta che si trova
sulla portiera del guidatore.

PER UNA GUIDA SICURA

AVVERTENZA:

Questo veicolo a quattro ruote mo-
trici presenta delle caratteristiche
di impiego differenti da quelle di
una normale automobile. Per la
Vostra sicurezza e per quella dei
Vostri passeggeri, leggete quanto
segue molto attentamente.

pera le prime tacche dell'indicatore. Questa

posizione segnala che il motore & sufficien:
temente caldo per mettersi in moto.

Evitare le accelerate troppo brusche

Una brusca accelerata causa consumo ec-
cessivo di carburante e accorcia la vita del
motore. Accelerare quindi dolcemente.

Evitare le frenate brusche

L'uso continuo dei freni favorisce il consu-
mo di carburante perché poi bisogna recu-
perare la velocitd perduta. Tenere quindi
una velocitd di crociera uniforme quanto
pit possibile.
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DIFFERENZE IMPORTANTI TRA IL
VOSTRO VEICOLO A QUATTRO RUOTE
MOTRICI ED | NORMALI VEICOLI A
DUE RUOTE MOTRICI
- Maggiore distanza da terra
La maggiore distanza da terra rispetto a
veicoli normali permette al vostro veicolo
Suzuki di superare asperitd su percorsi
fuoristrada normalmente insormontabili.

Una inevitabile conseguenza di questa
maggiore altezza da terra & il baricentro
posto piu in alto.




— Passo pit corto
Oltre ad una maggiore distanza da terra,
il veicolo Suzuki ha un passo piu corto e
sbalzi anteriori e posteriori pit brevi.
Queste caratteristiche, prese nel loro in-
sieme, permettono di guidare il veicolo
su terreni irregolari riducendo la possibili-
ta di danneggiare le parti componenti il
telaio. Il passo piu corto consente anche
maggior manovrabilita dello sterzo.

- Dimensioni della scocca e carreggiata
piu stretta
La Suzuki & piu stretta delle normali au-
tomobili, e cid le permette di passare at-
traverso spazi angusti.

Senza queste essenziali differenze —cioé
maggiore distanza da terra, passo piu cor-
to, dimensioni ridotte, la Suzuki non po-
trebbe avere prestazioni cosi eccellenti in
fuoristrada. Tuttavia, € anche vero che la
guida, ed il controllo saranno diversi da
quelli conosciuti da chi guida automobili

normali a due ruote motrici.

GUIDA SU STRADA

Poiché userete spesso la Vostra Suzuki su
strada asfaltata, & conveniente ricordare le
seguenti norme:

— Conoscere il proprio veicolo
Trovate il tempo per familiarizzare con le
speciali caratteristiche di impiego della
Suzuki guidandola all'inizio, in aree sen-
za traffico. Fate pratica nel manovrare il
veicolo a diverse velocita ed in diverse
direzioni. Abituatevi alla maggiore imme-
diatezza con cui risponde lo sterzo ri-
spetto alle normali automobili.
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— Usate sempre la cintura di sicurezza
Il guidatore ed i passeggeri devono sem
pre usare la cintura di sicurezza. Per lo
istruzioni si veda il relativo paragrafo.

- Evitare le sterzate brusche
Come detto piu sopra, i piccoli veicoli a
guattro ruote motrici hanno delle caratte:
ristiche specifiche che permettono loro
di essere usati in una grande varieta di
impieghi fuori strada. Queste caratteristi-
che influenzano anche il comportamento
in curva, rendendolo diverso da quello
delle automobili normali. Ricordarsi che
questi veicoli hanno uno sterzo piu sensi-
bile ed un baricentro piu alto di quello del
le automobili a due ruote motrici quindi,
se possibile, evitate le sterzate brusche.

- Rallentare in curva

Imparate ad affrontare le curve con cau:
tela e ad una velocita ridotta. Non cerca-
te di prendere le curve alle stesse veloci-
ta con le quali guidereste una vettura
sportiva su di un sentiero, non guidate
la Vostra Suzuki su strada normale come
se fosse una vettura sportiva.

- Rallentare quando soffia vento tra-
sversale
La stabilitd di ogni veicolo viene influen-
zata da raffiche di vento trasversali. Bari-
centro alto e peso ridotto rendono il vei-
colo ancora piu sensibile: nell'occasione
ridurre la velocita.

- Rallentare e fare attenzione su strada
scivolosa
Quando le strade sono bagnate, bisogna
guidare a velocita piu basse di quanto si
faccia su strade asciutte, per evitare
eventuali perdite di aderenza. A maggior
ragione su strade gelate, coperte di neve
o fango, ridurre la velocita ed evitare ac-
celerate improvvise, frenate brusche o
sterzate violente. Per ottenere una mi-
gliore aderenza usare la velocita normale
(4H) con le quattro ruote motrici.

Rarrslm)
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GUIDA FUORI STRADA

Il veicolo Suzuki & stato progettato princi-
palmente allo scopo di essere guidato fuori
strada. Quando lasciate la strada asfaltata,
incontrerete terreni con caratteristiche per
cui sara necessario usare le quattro ruote
motrici. La guida fuori strada richiede tecni-
che diverse da quelle usate su strade asfal-
tate.

— siate prudenti in caso di forti pendenze
Prima di affrontare delle salite esamina-
tele bene. Informatevi di cosa c'e sull‘altro
versante e sul modo di scendere. Non af-
frontate ostacoli se non siete certi che la
cosa possa essere fatta con sicurezza.
Valutate bene le pendenze da superare:
ricordate che una forte pendenza puo es-
sere problematica in discesa che non in
salita. Tenete il veicolo in linea di massi-
ma pendenza ed usate la prima marcia.
Non frenate. Se il veicolo comincia a slit-
tare, accelerate leggermente per riottene-
re il controllo dello sterzo. ,

- Non guidare traversalmente alla linea
di massima pendenza
Non affrontare dislivelli trasversalmente
alla linea di massima pendenza: puo veri-
ficarsi il trasferimento di una porzione ec-
cessiva del peso del veicolo sulle ruote a
valle, il che puo causare il capottamento.
Dovendo uscire dal veicolo disposto tras-
versalmente alla massima pendenza, va-
lutate se non sia caso di uscire dalla por-
tiera a monte,

- Usare sempre la cintura di sicurezza
Come quando guidate su strade asfaltate,
Voi ed i Vostri passeggeri dovete sempre
usare le cinture di sicurezza anche quan-
do guidate in fuoristrada (per le istruzioni
vedere il relativo paragrafo).
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— Evitare manovre improvvise al volante
quando si & su strade fangose, gelate
o innevate
In fuoristrada e con terreno sdrucciole-
vole, il guidatore deve procedere con e-
strema cautela: neve alta o fango causano
una riduzione di aderenza ed un incre-
mento della resistenza all'avanzamento
del veicolo. Usate le velocita ridotte a 4
ruote motrici (41) e mantenete una velo-
citd costante ma moderata, usando
sterzo e freni dolcemente.

ATTENZIONE:

In aggiunta alle istruzioni riportate
sopra, le seguenti norme sono im-
portanti sia per la guida su strada
che fuoristrada:

- Non lasciate guidare il veicolo ad
altre persone salvo che esse co-
noscano le caratteristiche d'im-
piego del veicolo e siano accom-
pagnate da Voi.

— Non utilizzate pneumatici dal
battistrada usurato.

- Mantenete sempre la pressione
dei pneumatici come precisato
nell’apposito paragrafo.

- Utilizzate i pneumatici consiglia-
ti dalla Suzuki. Non usate mai
pneumatici di dimensioni o di
tipo diverso per le ruote anteriori
e posteriorii Non usate mai

pneumatici maggiorati ne modi-
ficate le sospensioni: si modifi-
cherebbe la posizione del bari-
centro del veicoli ed alterereb-
bero le sue caratteristiche.

— Quando il veicolo transita su
guadi, tratti fangosi o sabbiosi, i
freni perdono parte della loro ef-
ficacia. Subito dopo il transito,
procedendo a bassa velocita,
premete leggermente il pedale
del freno per controllarne I'effi-
cacia. Ripetere tale operazione
fino al recupero totale delleffi-
cienza di frenatura.

— Evitare di usare la trazione a 4
ruote motrici per percorrere stra-
de asciutte a fondo duro.
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AVVERTENZA:

— Non portate il motore a velocita
di rotazione troppo elevate.

— Lavete il veicolo (inclusa la parte
inferiore) con frequenza e in par-
ticolar modo dopo I'utilizzo su
percorsi fangosi, sabbiosi o guadi.

- Fermate completamente il veico-
lo prima di spostare la leva del
riduttore dalle velocitda normali
(4H) a quelle ridotte (4L).

CONTROLLI GIORNALIERI

Le condizioni del veicolo possono cambiare

da

un giorno all'altro, quindi controllate

quotidianamente i seguenti pupti:
1. Spie e strumenti indicatori.

11
12
13
14
15

16
17
18

19

20

cvo~NoOUO AWN

Impianto luci.

Claxson e segnalatori di direzione.
Tergicristallo e liquido lavaggio para-
brezza.

. Livello carburante.

Cinture di sicurezza.

. Serrature delle portiere.

. Specchietti.

. Targhe.

. Cinghia del ventilatore.

. Olio motore.

. Liquido di raffreddamento del motore.

. Funzionamento dello sterzo.

. Gioco della frizione.

. Pedale del freno (liquido freni e corsa
del pedale).

. Sbloccaggio del freno a mano.

. Pneumatici (pressione e usura).

. Livello della soluzione elettrolitica nella
batteria.

. Olio del cambio o del riduttore.

. Colore dei gas di scarico.
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MANUTENZIONE PERIODICA

La tabella seguente indica i tempi in cui

necessario svolgere controlli regolari su
base chilometrica o periodica. Controlli, re-
gistrazioni, lubrificazioni e altre manuten-
zioni vanno eseguiti secondo gli intervalli
indicati. Questi intervalli vanno abbreviati
con frequente utilizzo del mezzo in condi-
zioni gravose.

Riguardo a cio consultate il Vs. concessio-
nario Suzuki.

AVVERTENZA:

Dopo un uso prolungato della Vo-
stra machina, i controlli periodici ri-
veleranno la necessita di sostituire
una o piu parti. In tali casi racco-
mandiamo di utilizzare soltanto ri-
cambi originali SUZUKI. Evitate
qualsiasi rischio non usando ri-

cambi di concorrenza.




PROGRAMMA DI MANUTENZIONE PERIODICA

PROGRAMMA DI MANUTENZIONE PERIODICA

— 36 -

Le operazioni consigliate vanno L .
effettuate al raggiungimento del Km (x1.000) | 1| 10|20 |30 | 40|50 |60| 70| 80 L]?f et consigliats vanita | Km o< 1.000) 10|20 |30 | 40|50 |60 |70 80
I|m|tg |nd|c?jto (in chilometri o in ﬁm?teu?ngi;téag,?'Eaﬁ’g:qee?ioo ien
mesi secondo quale dei due limi- . . e
te viene raggiunto per primo). MES 1] 6 (12|18 | 24|30 |36 42| 48 ge\zgf“;cr‘;g‘;‘i’uggg'secr“:)'r?n:g)"m" MES| 6|12 |18 | 24|30 |36 |42 48
Motore
1. Cinghia ventola - Alternatore 19, Filfro carburafite 1 - al — = — S
: i Cl -l - S| - I s —
. - ! i i i -|C |- -lcf-1C
2. Cinghia dentata di distribuzione loZ — T 1= T | 20. Registrazione minimo motore
3. Gioco valvole cl —1c C Ricircolo vapori olio
4. Bulloni fi . o - — c i c 21. Condotti e connessioni circuito -1 - | - | - |
. Bulloni fissaggio testa cilindri T - T - T - T - T 7
5. Filtro olio motore S S |S S S S S s S 22, Yalugla POV, — — I — — — !
6. Olio motore 5 Impianto elettrico
S
o ) 2 E S S S S S 23. Cablaggi, cavi, fusibili, lampade -1 - | - | - |
7. Liquido refrigerante motore -1 - |- S| - | - S
8. Condotti e connessioni circuito raffreddamento | - - - | - | _ | ;Zlag_ e cafrro.zzeria C | I- | | | |
9. Impianto.di scarico . Gioco frizione
-1 -1 - -
I I ! _ I 25. Dischi, tamburi e guarnizioni d'attrito 1]l | | | | | |
mpianto di acc i
o eesone 26. Pompa freni e tubazioni e e T e
. T -1 -l - | - | = | . :
27. Olio f Il | S | I [ S
11. Calotta e ruttore dello spinterogeno - -1l - | - | | s (I | | | | | |
. — 28. Pedale freno
12. Candele e puntine platinate
| -1 S
13. Messa in fase accensione S S s = S S S 29. Leva e cavo freno stazionamento (I | | | | | |
: | C
14, Anticipo accensione ¢ g & ¢ C ¢ ¢ 30. Pneumatici (usura, pressione) [ | | | | | |
I — ol | N I B I _ ' 31. Ruote e dadi di fissaggio Il | | | [ | |
mpianto ali i
15pC l.m(.entazlc.)ne 32. Ammortizzatori ([l | | | | | |
. Cartuccia filtro aria su strada asfaltata Pulire ogni 10.000 km 33. Alberi di trasmissione - |1+y- l+L| = [1+L| - |1+
in fuori strada Pulire ogni 2.500 km o & i -
3 O¢ . quando é necessario. : P : e
Sostituire ogni 40.000 km. o piti spesso se 34. Olio cambio, riduttore, differenziali 1l | S | | | S
— e usato in zone polverose 35. Paraolii giunto sferico assale anteriore S|S |S s|s|s|s]S
_Filtro ciclonico (se esiste) Pulirlo tutti i mesi 36. Viti e bulloni il LI B L I L e
17. Tiranteria acceleratore e pomello aria o R [ N N [ [ I 37. Sterzo e | BER TN
18. Tappo serbatoctio del b i
connessioni carburante; ondotti | L1 , ~ ; 38. Cerniere delle porte L JL L L L L L L
39. PRova su strada Dopo ogni intervento

C = Controllare e aggiustare se necesario.
S = Sostituire.

| =Ispezionare, registrare 0 S08lituire se NECESSANO.

T = Tirare a coppia specifica.
L = Lubrificare.
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CONTROLLI E MANUTENZIONE

PRECAUZIONI CONTRO INCIDENTI

Per evitare qualsiasi infortunio, usate la
massima precauzione quando fate lavori di
riparazione o di controllo sul Vostro veico-
lo. Qui di seguito indichiamo alcune norme
da osservare in modo particolare:

— Quando il motore & in movimento tenere
mani, abiti, utensili e altri oggetti lontani
dalla ventola di raffreddamento e dalla
sua cinghia.

— State attenti a non toccare parti che
scottano (tubi, marmitte).

— Non fumate, non causate scintille o fiam-
me vicino all'impianto di alimentazione o
alla batteria, perché i vapori sono infiam-
mabili.

— Non sdraiatevi sotto la macchina se
questa & mantenuta sollevata soltanto
dal martinetto in dotazione.

— Fate attenzione a non causare corti cir-
cuiti fra i terminali della batteria (positivo
0 negativo).

CONTROLLO DEGLI STRUMENTI

Porre la chiave di accensione in posizione
M. Accertarsi che le luci di controllo siano
accese e che lindicatore del carburante
funzioni. Dopo I'accensione del motore
controllare la luce di carica batteria e I'indi-
catore della temperatura dell'acqua. Dopo
la partenza assicurarsi che il tachimetro
funzioni regolarmente.

CONTROLLO DELLE LUCI

Girare gli interruttori e controllare che le
luci si accendano. Spingere il pedale del
freno e assicurarsi che le relative luci si ac-
cendano. Porre la leva del cambio su R (re-
tromarcia) e controllare che le relative luci
si accendano. Infine non dimenticarsi di
controllare che tutti i fari e fanalini esterni
siano puliti e intatti.
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CLAXSON, SEGNALATORI DI DIREZIO-

NE, TERGI-LAVAVETRO, IMPIANTO DI-

SAPPANNAGGIO

Controllare che tutti questi strumenti siano
funzionanti.

'CONTROLLO DEL CARBURANTE

Assicurarsi che ci sia abbastanza carburan-
te prima di iniziare qualsiasi viaggio.
CONTROLLO DELLE SERRATURE

Assicurarsi che le portiere siano adeguata-
mente bloccate.

CONTROLLO DELLO SPECCHIETTO RE-
TROVISORE

Assicurarsi che il retrovisore permetta una
visibilita chiara dalla posizione di guida.

CONTROLLO DELLA TARGA

Controllare se la targa & sporca o rotta. As-
sicurarsi che sia ben fissa alla macchina e
che i numeri siano ben leggibili.

CONTROLLO DEI FUMI DI SCARICO

Qualcosa non va se i gas di scarico provo-
cano un fumo troppo bianco o troppo scu-
ro. In tal caso, far controllare la vettura
presso un’officina autorizzata. Si puo cons_i-
derare normale soltanto il fumo bianco in
una giornata fredda perché si tratta di
“condensa”.

AVVERTENZA:

Se si constata che c¢’'é qualche
anomalia tra i punti sopraelencati,
o se ¢’'é qualcosa di anormale che
non si possa riparare da sé, & ne-
cessario far riparare o controllare il
veicolo presso un’officina autoriz-

zata.
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CINGHIA DEL VENTILATORE

Se la cinghia del ventilatore & troppo lenta,
la carica elettrica della batteria sara insuffi-
ciente, ed inoltre si avra il surriscaldamento
e il logorio della cinghia stessa. La tensione
della cinghia deve essere tale, che premen-
dola al centro, ci sia una flessione di 10-15
mm. Esaminare spesso la cinghia per assi-
curarsi che non sia danneggiata. Regolazio-
ne e sostituzione vanno effettuati come se-
gue:

1. Svitare i tre bulloni che fermano I'alter-
natore. Non & necessario svitare il quarto
bullone che sorregge il tirante dell’alter-
natore,

2. Per tendere la cinghia, spingere |'alterna-
tore verso l'esterno, stringere i bulloni
quando la tensione della cinghia & quella
consigliata, infine fissare l'alternatore.

3. Per sostituire la cinghia, spingere l'alter-
natore verso l'interno dopo aver allenta-
to i bulloni, e operare la sostituzione. In-
fine tirare la cinghia come al punto 2.




NOTA:

Quando si sostituisce la cinghia,
tenderla leggermente piu di quan-
to consigliato, poiché la cinghia
nuova ha sempre un allentamento
iniziale (8-10 mm di flessione pre-
mendo col dito al centro).

OLIO MOTORE CONSIGLIATO

Assicurarsi che |'olio del motore sia di tipo
multigrado della viscosita adatta alle situa-
zioni climatiche in cui ci si trova sulla base
della seguente tabella.
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CONTROLLO DEL LIVELLO OLIO MOTO-
RE

Per evitare rilevamenti inesatti porre il vei-
colo su un piano orizzontale. Il livello dell’o-
lio va controllato prima della messa in
moto o alcuni minuti dopo aver fermato il
motore.

Togliere |'astina misuratrice, detergerla con
uno straccio pulito, reinserirla completa-
mente ed estrarla: I'indicazione del livello
dovrebbe trovarsi tra le due tacche limite.
Se fosse troppo basso, aggiungere olio fino
ad arrivare al segno superiore.

RABBOCCO DELL'OLIO

Togliere il tappo di immissione e versare
lentamente I'olio fino a portare il live'io dai-
I'olio sull’'astina al segno superiore. Una
quantita eccessiva di olio & controprodu-
cente quanto la mancanza dello stesso.
Dopo il rabbocco, accendere e far girare il
motore per circa un minuto. Spegnere il
motore, aspettare due o tre minuti e con-
trollare nuovamente il livello sull'astina mi-
suratrice.

CAMBIO DELL'OLIO MOTORE E DEL
FILTRO

Svuotare il carter dell'olio nel seguente
modo:

— Mettere sotto al serbatoio un recipiente
per la raccolta dell’'olio di scarico.

— Togliere il tappo di immissione.

— Togliere il tappo di scarico inferiore con
l'aiuto dell’appropriata chiave inglese e
lasciare defluire I'olio mentre il motore &
caldo.

ATTENZIONE:

La temperatura dell'olio potrebbe
essere tale da procurare scottatu-
re. Pertanto & necessario fare at-
tenzione a non toccare il tappo con
le mani.

— Riavvitare il tappo di scarico con la sua
guarnizione fissandolo con
chiave.

I'apposita

vecchio filtro dell'olio e

Rimuovere il
montarne uno NUOVo.

— Usando la chiave apposita, toghare il il
tro girandolo in senso antiorario
Pulire con uno straccio pulito [n supoerfi
cie sulla quale fard tonuta Il nuovo filtro
Ungere con un po' di olio la guarnizione
del nuovo filtro,
Girare il filtro a mano fincha sl ferma, pol
fissarlo con l'apposita chinve

AVVERTENZA:

Non avvitare troppo stretto il filtro
dell'olio, perché protrebbe danneg-
giarsi @ causare perdite di olio. In
caso di dubbio sul serraggio con la
chiave, rivolgersi a un’officina au-
torizzata Suzuki.
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Ve_trsare I'olio nuovo (3,75 litri) nel serba-
toio attraverso il bocchettone di riempi-
mento e riavvitare il tappo.

— Dopo aver effettuato il iempimento, con-
trollare il livello con I'astina misuratrice.

— Mettere in moto il motore e controllare
attentamente che non vi siano perdite di
olio attraverso il filtro o il tappo di scari-
co.

— Infine spegnere il motore, attendere alcu-
ni minuti e ricontrollare il livello con l'as-
tina. Se necessario, aggiungere altro olio.
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OLIO DEL CAMBIO, DEL RIDUTTORE E
DEI DIFFERENZIALI

Il cambio, il riduttore ed i differenziali sono
lubrificati con olio speciale SAE 90 EP.

Si seguano le seguenti istruzioni per il cam.
bio dell’olio:

— Togliere il tappo di riempimento.

- Togliere il tappo di scarico, scaricare |'o-
lio e poi riavvitare il tappo di scarico.
Riempire con il nuovo olio fino all'imboc-
catura.

Richiudere il tappo di riempimento.

@ Tappo di riempimento.
@ Tappo di scarico.

NOTA:

Per evitare perdite di olio, utilizza-
re prodotti sigillanti per i tappi di
riempimento e scarico.

CAMBIO OLIO DIFFERENZIALI (Anterio-
fe e posteriore)

Si raccomanda di usare olio SAE 90 EP.

Quantita
di olio
Scatola del cambio 1,3 litri
Scatola del riduttore 0,8 litri
] . anteriore 1,5 litri
Differenziale
posteriore 1,3 litri

\
‘ @ Tappo di riempimento.
(2) Tappo di scarico.
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LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO DEL
MOTORE

Si raccomanda di utilizzare liquido di raf-
freddamento in giusta percentuale di solu-

zione con l'acqua per tutto l'anno, e di so-
stituirlo ogni 2 anni. L'acqua deve essere
dolce, non calcarea per evitare di incrostare

I'impianto di raffreddamento, il che provo-
cherebbe problemi al motore.

Il liquido di raffreddamento non serve solo
come antigelo, ma anche come elemento
antischiuma, antiossidante e anticorrosivo,
oltre ad essere un lubrificante per la pompa
dell'acqua. La soluzione deve essere adatta
alle condizioni climatiche. La capacita del
circuito di raffreddamento é di 4 litri.



AVVERTENZA:

Utilizzando liquido di raffredda-
mento durante l'estate, attenersi
alle istruzioni della casa produttri-
ce.

Controllo del livello

A motore freddo, verificare se il livello del
liquido di raffreddamento nel serbatoio tra

le tacche FULL (pieno) e LOW (basso).

Se il livello & inferiore alla tacca LOW, rab-

boccate in questo modo:

1) Togliere il tappo del serbatoio di espan-

sione.

2) Versare il liquido nel serbatoio finche

raggiunga il livello FULL e non oltre.
3) Rimettere il tappo e avvitare bene.

Se si fosse verificato un notevole abbassa-
mento di livello, o se si dovesse rabboccare
spesso il liquido di raffreddamento, & pro-
babile che esista una perdita nel sistema dj
raffreddamento, per cui & consigliabile con-

sultare un’officina autorizzata Suzuki.

Open Close
Deverrouillage Verrouillage
Sin seguro

Con seguro
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Cambio del liquido di raffreddamento
1) A motore freddo, togliere il tappo del ra-

& @

diatore girandolo lentamente verso si-
nistra finché si blocca. |l tappo non va
premuto mentre lo si gira. Aspettare che
si scarichi la pressione interna, poi pre-
mere e continuare a girare verso sini-
stra.

Togliere il serbatoio di espansione al-
zandolo e svuotarlo completamente.
Allentare il tappo di scarico sotto al ra-
diatore e lasciar defluire il liquido.
Riavvitare il tappo di scarico.

Riempire il circuito di raffreddamento
fino alla tacca FULL.

Riavvitare il tappo del radiatore.
Accendere il motore e farlo girare a vuo-
to per circa 2-3 minuti per far spurgare
I'aria contenuta nel circuito di raffredda-
mento.

Se nel frattempo il livello nel serbatoio
si & abbassato, aggiungere altro liquido.

AVVERTENZA:

Per effettuare il cambio del quuid_q
di raffreddamento, & necessario
porre il veicolo in posizione oriz-
zontale.

ATTENZIONE:

E’ pericoloso togliere completa-
mente il tappo del radiatore quan-
do la temperatura dell'acqua é&
alta: la pressione interna farebbe
fuoriuscire con violenza getti di va-
pore e di liquido bollente. Il tappo
va quindi tolto soltanto .quando
temperatura e pressione si saran-
no abbassate.
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FILTRO DELL'ARIA

Se il filtro dell’aria risulta ostruito da_lla pol-
vere, si avra un aumento della resistenza
allaspirazione d'aria, con una diminuzione

di potenza ed un aumento di consumi.

Controllare e pulire periodicamente la car-

tuccia con la seguente procedura:

1) Allentare il dado, rimuovere il coperchio

ed astrarre la cartuccia del filtro.

2) Il filtro & del tipo a secco, e deve essere
pulito secondo modalita e intervalli sta-
biliti pit avanti,

In occasione di pulizia con aria compres-
sa, operare soffiando dall'interno della

cartuccia verso |'esterno.



INTERVALLI DI PULIZIA

Strada asfaltata Pulire ogni
10.000 km.
Strada polverosa Pulire ogni
2.500 km. o quando
necessario

NOTA:

Sostituire la cartuccia ogni 40.000
km. o piu frequentemente se il vei-
colo viene usato in luoghi partico-
larmente polverosi.
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LEVA CONTROLLO ENTRATA ARIA
Riferendosi alle temperature dell’aria come
da tabella, la leva di controllo deve essere

ruotata nelle posizioni 1, 2, 3 :

Temperatura esterna Posizione leva

- =5°C 0 meno 1
tra-5°Ce 15°C 2
pit di 15° C 3

Quando la temperatura esterna & sotto i

o 2

il carburatore aspirera aria calda in quanto
essa & stata preventivamente riscaldata dal
collettore di scarico. Cid assicura un buon
rendimento anche con temperature esterne |
molto basse.

150 C, con la leva sulle posizioni 1

AVVERTENZA: ‘
Non porre la leva in posizione 1 o

2 quando la temperatura esterna

supera i 15° C, perché cio prove-
cherebbe un surriscaldamento del
motore.

CANDELE

Le candele di dotazione sono le CHAM-
PION RN9YC o NIPPON DENSO W16EXR.-
U. L'accumulo di carbonio sulla candela
pud procurare la formazione di scintill_e
troppo deboli: rimuovere il carbonio depo§|—
tato e regolare la distanza degli elettrodi a
0,6 - 0,7 mm.

AVVERTENZA:

Per montare la candela, avvitarla
prima a mano, e poi serrare legger-
mente con l'apposita chiave.

Non utilizzare candele con filetto
di misura diversa da quelle di dota-

zione.
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AVVERTENZA:

Se dovete usare candele diverse
da quelle citate, consultate un’offi-
cina autorizzata Suzuki.




STERZO

Controllare il gioco del volante girandolo
dolcemente a destra ed a sinistra. |l gioco
deve essere inferiore a 15 mm. sulla cir-
conferenza esterna. Guidando a bassa velo-
cita in uno spazio aperto, girare il volante
completamente a destra ed a sinistra per
controllare che il volante giri dolcemente e
liberamente senza rumori. In caso di ano-
malie, deve essere eseguito un controllo
dall’officina autorizzata Suzuki.
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PEDALE DELLA FRIZIONE

Il gioco del pedale frizione deve essere
compreso trai 15 e i 25 mm. Se il gioco &
maggiore o minore di questi valori, oppure
il distacco della frizione & incompleto e pro-
voca un rumore anomalo di ingranaggi, ri-
volgersi ad un’officina autorizzata Suzuki
perché proceda al controllo e all'eventuale
riparazione necessaria.

FRENI

Liquido dei freni

Per arrivare alla vaschetta dell’olio freni oc-
core aprire il cofano motore. Controllare il
livello dell’'olio, e se ¢ al di sotto della tacca
MIN. rabboccare con il liquido freni sotto
specificato.

Specifica

Liquido freni DOT-4

AVVERTENZA:

1) Poiché l'impianto frenante del
veicolo viene riempito in fabbri-
ca con un liquido a base di gli-
cole, non usare o miscelare al-
tro tipo di liquido quando dove-
te rabboccare: potreste causare
gravi danni al circuito. Non usa-
re neppure liquido freni preleva-
to da un recipiente gia aperto,
vecchio o non sigillato.

2) 1l liquido dei freni dovra essere
sostituito una volta all’anno.

3) Fare attenzione riempiendo la
vaschetta poicheé il liquido dei
freni € dannoso per glio occhi e
puo intaccare le parti verniciate

1 della carrozzeria.

ATTENZIONE:

Quando il liquido dei freni dimi-
nuisce eccessivamente nella vas-
chetta, la spia di controllo freni
posta sul cruscotto si accende (a
motore acceso), Se cido dovesse ac-
cadere, ispezionate la vaschetta
del liquido, e se il livello dovesse
essere inferiore alla tacca MIN. ri-
volgetevi subito ad un’officina au-
torizzata Suzuki perchée controlli
I'impianto frenante.
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Front wheel jack-up

PEDALE DEL FRENO UT“.IZZO DEL MARTINETTO Mise de la roue avant sur ¢ric ) |
Levantando la rueda delantera |

. . . . svamento della raota antenore [ | /
Controllare che la distanza tra la paratia. an- . 1. Portare il veicolo su fondo compatto e Sollevamenta dalla ruata ant oy :
teriore interna e il pedale del freno, mentre orizzontale. , |

questo & premuto verso il basso con una 2. Tirare al massimo il freno a mano e met-
forza di 30 kg, sia di almeno 50 mm. Poi- tere blocchi d'arresto sotto le ruote.

ché il sistema di frenatura e’ auto- 3. Posizionare il martinetto verticalmente
regolante, non & richiesta una regolazione rispetto al suolo finche venga a contatto
periodica del pedale. Se, nonostante que- con il supporto centrale delle balestre,
sto, fosse necessaria una regolazione deila come mostrato nell’illustrazione.

corsa del pedale, questa va effettuata pres- 4. Azionare il martinetto lentamente e dol-
so un’'officina autorizzata Suzuki. Un con- cemente fino a quando il pneumatico si »
trollo e I'eventuale riparazione devono veni- sara staccato dal suolo. Non sollevare Rear wheel jack-up

¢ A N o . Mise de la roue arriére sur cric
re fatti anche in caso si constatassero le piu del necessario. Levantando la rueda trasera

seguenti anomalie: Sollevamento della ruota posteriore .
1. Forza di frenata insufficiente. . o
2. Frenata disuguale (i freni non funzionano 9 f
uniformemente sulle quattro ruote). o
3. Corsa eccessiva del pedale. /_],
4. Bloccaggio dei freni. ATTENZIONE e
5. Rumori eccessivi in fase di frenata. 1. Fare sempre molta attenzione ;[
6. Vibrazioni del pedale quando lo si pre- che il veicolo si sollevi vertical- 7 =
e mente. Se il martinetto inizia ad T
inclinarsi rispetto alla verticale, @ Spring seat
abbassarlo per riprendere I'ope- gfg;f:cr:jfglt
razione nella posizione corretta. de la ballesta
2. Non sollevare mail il veicolo con Supporto centrale
il martinetto posizionato su su- delialbalestia
perficie inclinata.
| 3. Non infilarsi sotto al veicolo

| quando & sollevato con solo
j martinetto perché se questo do-
‘ vesse cedere potrebbe causare

incidenti molto gravi. PNEUMATICI

E’ necessario effettuare i seguenti con-

trolli:
1. Misurare la pressione con l'apposito ma-
FRENO A MANO nometro.

Controllare che, a leva del freno tirata, la
stessa si fermi al 3° o0 4° scatto ed il veicolo |
sia bloccato. Controllare anche che, rila:
sciando il freno a mano, le ruote ritornino li
bere. Se ci fosse qualche anomalia, il con
trollo deve venir effettuato presso un offici
na autorizzata Suzuki.

AVVERTENZA:

- La pressione deve essere control-
lata quando il pneumatico €
freddo.

E' pericoloso sottoporre i pneu-
matici a pressione eccessiva:

’/@M non gonfiare mai oltre i 2,5
R e el lkg/em?,

|

|

|

« T =" )

‘ [T ' | Controllare periodicamente la

| E pressione dei pneumatici (vedasi
la tabella allegata e le indicazio-
ni sulla plancia che segnalano le
pressioni adeguate in ogni situa-
zione d'uso).
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Veicolo Veicolo

scarico carico
Anteriore 1,4 kg/cm? 1,47kg/cm2
Posteriore | 1,4 kg/cm? 1.8 kg/cm?

. Controllare che la profondita del batti-
strada sia superiore ai 2 mm. Per facilita-
re questo controllo, i pneumatici portano
segni indicatori che appaiono soltanto
con l'usura. Quando appaiono, significa
che il rimanente battistrada e’di 2 mm o
meno, quindi il pneumatico é da sostitui-
re.

. Controllare che i pneumatici non abbia-
no tagli o altri danni. Se cosi fosse, van-
no sostituiti.

. Controllare che i dadi delle ruote siano
ben avvitavi.

. Controllare che nel battistrada non vi sia-

no chiodi o sassi o altre cose che possa-
no penetrare e rovinare il pneumatico.

. Utilizzare pneumatici del tipo e delle di-
mensioni raccomandate (195 SR-15).

BIAS-PLY TIRES
PNEUS EN BIAS
NEUMATICO
DIAGONAL

RADIAL TIRES
PNEUS RADIAUX
NEUMATICO RADIAL

kil
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Worn tread

(Tire should be
replaced)

Bande de roulement
usee {Leppeu doit
étre remplace)
Dibujo gastado
(Debe sustituirse
el neumatico)
Segni di usura del
pneumatico (Deve
essere sostituito)

New tread
Nouvelle bande de
roulement

Dibujo nuevo
Pneumatico nuovo

AVVERTENZA:

Sostituendo i pneumatici, montar-
ne della stessa dimensione e tipo
per tutte quattro le ruote. In caso
contrario, oltre ad una guida piu
difficoltosa, si verificherebbero

danni alla trasmissione.

Rotazione dei pneumatici

Per evitare che i pneumatici si consumino
in modo non uniforme & utile incrociarli tra
loro come nella figura qui a fianco ogni
10.000 km. Fatto questo, controllarne la

pressione e ristabilire quella prescritta.

Pneumatici a tele incrociate.

Pneumatici radiali.

Sostituzione di una ruocta

Seguire la procedura riportata sotto:

1. Estrarre il martinetto e gli arnesi necessa-
ri.

2. Allentare i dadi senza toglierli completa-
mente (effettuare un giro di allentamento
per dado).

3. Sollevare il veicolo con il martinetto (se-
guendo le istruzioni di questo manuale).

4. Svitare completamente i dadi e togliere la
ruota.

5. Installare I'altra ruota, avvitare i dadi sulle
colonnine tenendo la parte conica verso |l
cerchione.

6. Abbassare il veicolo con il martinetto e
serrare | dadi seconto la sequenza di figu-
ra.
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LIQUIDO LAVAVETRO

Controllare che ci sia liquido nell'apposito
serbatoio.

Se fosse insufficiente, aggiungerne avendo
cura di usare un buon detergente capace di
sgrassare e unendo dell'antigelo, ‘

AVVERTENZA:

Il motorino pud venir danneggiato
se usato senza che ci sia liquido
nel serbatoio.

Non usare mai antigelo per moto-
re, perché pud danneggiare la ver-
nice esterna della vettura.




BATTERIA

il livello & troppo basso, rabboccare con ac-
essere mantenuto tra UPPER e LOWER. Se
il livello e troppo basso, rabbocare con ac-
qua distillata, mai con acido solforico dilui-
to. L'ossidazione delle espansioni polari o il
cattivo serraggio dei morsetti provocano
problemi di alimentazione all'impianto elet-
trico. Se in corrispondenza dei poli si fosse
formato un deposito salino di polvere bian-
ca, lavarli con acqua calda e quindi applica-
re grasso filante di vaselina. Fare attenzio-
ne che l'acqua calda non entri nella batte-
ria.

ATTENZIONE:

Poiché la batteria emana gas idro-
geno infiammabile, tenerla distan-
te da fuoco o fonti di calore ad evi-
tare esplosioni. Se il liquido conte-
nuto nella batteria arrivasse agli
occhi o sulla pelle, potrebbe essere
pericoloso. Se questo dovesse suc-
cedere, lavare la parte con acqua
abbondante e, possibilmente, con-
sultare il medico.
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FUSIBILI

Vi sono due tipi di fusibili: quello principale
e quelli che si trovano su ciascun circuito
elettrico.

Fusibile principale

Percorso dalla corrente proveniente diretta-
mente dalla batteria, se & bruciato inter-
rompe il passaggio di corrente a tutti i cir-
cuiti minori.

AVVERTENZA:

Se salta il fusibile principale, usare
sempre un ricambio originale Suzu-
ki. Non usare mai filo di ferro, nep-
pure per una riparazione provviso-
ria, perché potrebbe causare danni
maggiori nell'impianto elettrico o
addirittura innescare un incendio.

Scatola dei fusibili

|.e scatole dei fusibili sono situate sotto il
cruscotto lato guidatore. Per cambiare un
fusibile basta estrarlo dalla scatola dopo
averne tolto il coperchio. Per l'esatto posi-
zionamento ed amperaggio, vedasi la tabel-
la sottostante.

NOTA:
Per smontare il coperchio della
scatola dei fusibili, girare la vite di
ognuna di esse, stringendo i lati
del coperchio con la mano mentre
lo si estrae.
Fusibile no. Amperaggio
Scatola 1,2,3,4e5 10 amp.
superiore 6 15 amp.
Scatola 7,8¢9 15 amp.
inferiore 10e 11 10 amp.
12,13 e 14 5 amp.
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AVVERTENZA:

Sostituire sempre il fusibile brucia-
to con uno dello stesso amperag-
gio. Non sostituire mai con una
piastrina di alluminio o filo di ferro.
Se il nuovo fusibile dovesse saltare
di nuovo, pud darsi che il veicolo
abbia un problema elettrico. In
questo caso, sl consulti un Conces-
sionario Suzuki,

NOTA:

Temere sempre dei fusibili di scor-
ta da 5, 10 e 15 A per poter effet-
tuare sostituzioni in emergenza.




SOSTITUZIONE DELLE LAMPADINE

AVVERTENZA:

Se si rilevasse una frequenza trop-
po elevata di sostituzione di lam-
padine, & buona norma far contro-
llare ed eventualmente revisionare
I'impianto elettrico.

Luce interna

Tirare la plafoniera nella direzione indicata
dalla freccia per poter estrarre la lampadi-
na. Dopo la sostituzione controllare che la
lampadina sia saldamente fissata.

Fari:

Dovendo sostituire una lampada dei fari si
operi in questa maniera: Spingere la lin-
guetta indicata con numero 1. nella illustra-
zione ed estrarre l'intero blocco del faro.
Non allentare le tre viti di fissaggio.

Una volta cambiata la lampadina installare
nuovamente il blocco, invertendo l'ordine
delle operazioni.

AVVERTENZA:

Ogni volta che si sostituisce un
faro, & necessario regolarne il fa-
scio di luce agendo sulle viti indica-
te col numero 2. sull’ilustrazione.

Segnalatori di direzione, luci di posizio-
e, luce retromarcia e luce targa.

Allentare le viti che trattengono il coper-
thio e rimuoverlo. La lampadina si estrae
uotandola in senso antiorario. Viceversa
per inserire quella nuova. )

() segnalatori di direzione.
@ Luci di posizione.

@ Luce di retromarcia.

@ Luce antinebbia.

@ Luce targa.

Rear Posteriore
Arriere Atras

:Side turn signal light

Front Anteriore

Avant Delante

I Indicatore di direzione laterale

Piloto intermitencia
lateral

/

"wmmmnlnﬁlmuu-

| Wmmmmmmm-

Clignotant
lateral

_,%

_R7 —




Luce retromarcia

Back-up light |

Piloto luz de marcha Fog Pilot

| Faro antinebbia

atrds Feu Antibrouillard

Number Plate
pilot

Piloto luz
antiniebla

Luce targa

@ Feu plaque

inmatriculation

matricula

. Piloto luz de

PREVENZIONE DELLA
CORROSIONE, LAVAGGIO

Una cura appropriata della carrozzeria por-
tera ad una lunga durata del veicolo e della
vernice: d'altronde il Vostro veicolo SUZU-
KI & costruito tenendo in particolare consi-
derazione la resistenza alla corrosione.

Per una maggiore protezione, il Concessio-
nario potra effettuare su Vostra richiesta un
ulteriore trattamento antiruggine.

Seguire attentamente le istruzioni'riportate
qui sotto per evitare corrosione e ruggine
del Vostro veicolo.

IMPORTANTE INFORMAZIONI SULLA
CORROSIONE

Comuni cause di corrosione

— L'accumularsi di fango, sporcizia, umidita
e sostanze chimiche in zone di difficile
accesso del sottofondo della scocca del
veicolo.

— Ammaccature, graffiature e qualsiasi al-
tro danno agli strati protettivi di vernice
in seguito a urti o sparo di sassi da parte
delle ruote.
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Condizioni ambientali che favoriscono la
corrosione

1. Il sale sulle strade, I'aria marina e l'inqui-
namento industriale sono acceleratori di
corrosione delle parti metalliche.

2. Un altro grado di umidita accelera
anch’esso la corrosione, specie se la
temperatura €& appena superiore allo
zero.

3. La presenza di umidita in certe parti del
veicolo e per tempo prolungato, puod
provocare corrosione anche se le altre
parti della carrozzeria sono asciutte.

4. Le temperature elevate accelerano la cor-
rosione, specie in quelle parti del veico-
lo difficili da asciugare per la mancanza
di ventilazione.

Quanto detto indica lIimportanza di tenere

sempre pulita la carrozzeria (specialmente il

sottoscocca), e il piu asciutta possibile. E'

inoltre necessario riparare immediatamente

ogni ammaccatura ¢ graffio della vernice.

Lavaggio

Il modo migliore di conservare il Vostro vei-
colo, & quello di lavarlo frequentemente, al-
meno una volta durante l'inverno e una vol-
ta alla fine dell'inverno: si cerchi di mante-
nere il sottoscocca pulito ed asciutto. Con
uso del veicolo in vicinanza del mare, prov-
vedere a lavaggi mensili. Cosi pure lavare il
veicolo dopo averlo utilizzato su strade fan-
gose.



Depositi sulla carrozzeria

Il deposito di materiale come sali, additivi
chimici, grasso, catrame, escrementi di uc-
celli, ceneri industriali potrebbero danneg-
giare la vernice del veicolo. Si consiglia di
asportare questi depositi il piu sollecita-
mente possibile. Se fossero difficili da as-
portare, si utilizzi anche un detergente spe-
cifico, seguendo le istruzioni per il suo uso
date dalla Casa che lo produce.

Danni alla carrozzeria

Esaminare periodicamente il veicolo, specie
le superfici verniciate se viene usato spes-
so in fuoristrada. Se si notano graffi o saltri
danni, ripararli immediatamente per evitare
la corrosione. Se i danni fossero cosi profon-
di da mettere a nudo la lamiera, si porti il
veicolo presso un’Officina autorizzata per
effettuare le riparazioni del caso.

Abitacolo

L'umidita, la sporcizia, il fango che si accu-
mula sotto i tappetini possono provocare
corrosione. Ogni tanto & bene togliere i tap-
peti e appurare che il pavimento sia asciut-
to. Se il veicolo viene utilizzato in fuoristra-
da o in zone umide, & necessario un control-
lo frequente. Il trasporto di sostanze chimi
che come fertilizzanti, detersivi, sali ecc.
puo essere dannoso ai fini della corrosione.
Questi materiali vanno percio trasportati in
recipienti speciali. Se questi si rovesciasse
ro, pulire e asciugare immediatamente il
veicolo.

Paraspruzzi

L'uso di paraspruzzi aiutera a proteggere il
veicolo, specie viaggiando su strade con
molto sale a ghiaia. | paraspruzzi dovranno
essere di misura adeguata a lambire quasi il
terreno. Gli ancoraggi dei paraspruzzi de-
vono essere inossidabili.
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Parcheggio o Garage

Non si parcheggi un veicolo in luogo umi-
do e mal ventilato. Se si ha I'abitudine di la-
varlo nel garage, assicurarsi che poi questo
non rimanga umido: in questo caso infatti,
con riscaldamento e ventilazione insuffi-
cienti, l'ossidazione risultera piu probabile.

PULIZIA

AVVERTENZA:

Per pulire l'interno o I'esterno del
veicolo non usare mai solventi vo-
latili (acqua ragia, benzina, aceto-
ne) o forti detersivi domestici. Al-
cune di queste sostanze sono vele-
nose e infiammabili, oltre che peri-
colose, e possono causare danni al
veicolo. Si usino invece saponi o
detergenti neutri.

PULIZIA INTERNA

Bisogna sempre pulire internamente con
un‘aspirapolvere. Pulire la tappezzeria, le
cinture di sicurezza, le guarnizioni in gom-
ma o la moquette con un detergente neu-
tro o qualche altro prodotto del mercato
destinato a tal fine.

PULIZIA ESTERNA

La sporcizia e il fango accumulati sulla ver-
nice per lungo tempo possono farla scolori-
re e ossidare, quindi € conveniente lavare
periodicamente il veicolo, facendo un Ia_l—
vaggio prima con acqua a pressione specie
sulle parti inferiori e poi con una soluzione
sapone o detergente neutro._Smacq_uare e
asciugare con un panno. Lasciare pol che la
macchina finisca di asciugare all'ombra.

ATTENZIONE:

Dopo il lavaggio, verificare che i
freni siano completamente asciutti
se non lo fossero, asciugarli pre-
mendo leggermente e ripetuta-
mente il pedale del freno proce-
dendo a bassa velocita.

iy
i
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CERA

E' raccomandabile incerare e pulire il veico-
lo dopo il lavaggio utilizzando prodotti di
buona qualita e incerando anche le parti
cromate.

AVVERTENZA:

1. Si eviti di utilizzare vapore o ac-
qua calda a pit di 80° sopra il
paraurti,

2. Per il paraurti non si utilizzi cera
bianca, ma nera,

3. Non schizzare il paraurti con il
liquido dei freni o della batteria,
grassi od olii, Se succede, pulire
la superficie con uno straccio
inumidito di alcool e lavare con
acqua.




AVARIE E RIPARAZIONI
EMERGENZA

DI

Il motorino di avviamento non funziona

1. Girare la chiave in posizione A con i fari
‘accesi per vedere lo stato di carica della
batteria. Se i fari diminuiscono d'intensi-
ta o si spengono completamente, signi-
fica di solito che la batteria si & scaricata
o che uno dei contatti ai suoi poli e di-
fettoso.

Determinare quindi la causa del guasto e
riparare.
Ricaricare quindi la batteria.

2. Se le luci restano accese con l'intensita

corretta, si controllino i fusibili.
Se il problema persiste, sara necessario
portare il veicolo da un Concessionario
autorizzato Suzuki per revisionare I'im-
pianto elettrico.

Istruzioni per I'avviamento con un ponte
tra batterie

Se il motore non parte perché la batteria &
scarica, la si pud collegare a una batteria
carica con l'aiuto degli appositi per darle
I'energia sufficiente a far partire il cavi moto-
re.

,,__/7

ATTENZIONE:

Le batterie producono gas esplosi-
vo, contengono acido corrosivo ed
inoltre somministrano corrente
elettrica sufficiente a provocare un
incendio. Per evitare ogni possibili-
ta di incidente quando si lavora su
una batteria, seguire queste istru-
zioni:

— Proteggere gli occhi ed evitare di
inclinarla.

— Tenersi lontani da fuoco e scintil-
le.

- Fare attenzione a non bagnare
occhi o pelle con I'acido: se suc-
cedesse, lavare immediatamente
con acqua abbondante e consul-
tare un medico.

Se collegate la batteria a un’altra per met-
tere in moto, fate attenzione a quanto se-
gue:

1. Avvicinare una batteria carica da 12 V di
modo che i cavi arrivino fino alla batteria
da caricare.

2. Collegare il primo cavo al polo positivo
(+) di entrambe le batterie.

3. Collegare il secondo cavo al polo negati-
vo (=) della batteria carica ed a massa,
cioé ad una parte metallica del motore o
del veicolo che non si avvia. Fate atten-
zione che il cavo non sia vicino alla cin-
ahia trapezoidale o al ventilatore.

4. Avviare il motore della vettura con la
batteria carica, poi mettere in moto la
vettura con la batteria scarica.

5. Togliere i cavi con sequenza inversa a
quanto descritio facento attenzione a
non provocare contatti.

Il motore é ingolfato

Se il motore & ingolfato, I'avviamento sara
difficile. In questo caso, premere l'accelera-
tore al fondo ma senza pompare. Non fate
funzionare il motorino di avviamento per
pit di 5 sec. consecutivi.

Il motore surriscalda

Il motore potrebbe surriscaldare a seguito

di pesanti condizioni di utilizzo. Se l'indica-

tore segnala il raggiungimento di tempera-

ture pericolose, procedere nel modo se-

guente:

— Parcheggiare il veicolo.

— Far girare per qualche minuto il motore
lentamente finché la lancetta della tem-,
peratura ridiscende,

ATTENZIONE:

Se vedete o sentite che fuoriesce
vapore d'acqua o liquido di raffred-
damento, fermate il veicolo e
spegnete il motore perché si raf-
freddi, Controllate poi se il liquido
nel radiatore & eccessivamente
caldo e attendere finche si raffred-

da.
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Se la temperatura non scendesse, verificare

che:

— La cinghia della pompa dell'acqua non
sia danneggiata e non slitti, e che il venti-
latore funzioni: se si scoprisse qualche
anomalia vedere se & possibile ripararla.

— Sia giusto il livello del liquido di raffred-
damento nel serbatoio, e se & inferiore
alla linea LOW assicuratevi che non ci
siano perdite in corrispondenza del radia-
tore, della pompa dell'acqua o delle tuba-
zioni. Se trovate delle perdite che posso-
no aver causato il surriscaldamento, non
rimettere in moto prima di avervi postro
rimedio.

— Se non c'é¢ nessuna perdita, aggiungete
liquido di raffreddamento nel radiatore e
nel serbatoio di espansione.

TRAINO DEL VEICOLO

Nel caso che fosse necessario trainare il
veicolo, si seguano le seguenti istruzioni
per evitare incidenti o danni al medesimo.

10,

(g - 9

E;Lf\

Traino sollevato:

Se si rimorchia con un camion-gru, solleva-
re la parte anteriore, mettere il cambio in
folle e il riduttore in posizione 2H, rilasciare
il freno a mano.

Rimorchio del veicolo sulle quattro ruote

Il veicolo pud essere rimorchiato solo se lo
sterzo e la trasmissione sono in buone con-
dizioni. Sbloccare lo sterzo e mettere il
cambio in folle e il riduttore su 2H rilascian-
do il freno a mano.

AVVERTENZA:

Utilizzare sempre una corda di si-
curezza.

Si eviti di trainare il veicolo dalla
parte posteriore, sia con le quattro
ruote appoggiate al suolo, sia con
le 2 ruote posteriori sollevate, per
non sollecitare I'impianto di sterzo
con urti eccessivi dovuti ad even-
tuali irregolarita del fondo strada-

le.

mente leggibile sul longherone, lo si puo ri-

NUMERI DI IDENTIFICAZIONE
DEL VEICOLO

Numero di serie del telaio

E'stampato sul longherone destro del te-
laio, in corrispondenza del vano ruota ante-
riore destro. Per effettuarne una comoda
lettura sterzare verso destra. Oltre che per
I'identificazione del veicolo, il numero serve
per richiamarne l'esatta collocazione nei
servizi speciali (ricambi, garanzie, ecc.).
Ricordare pertanto di identificare il veicolo
col numero di telaio in ogni rapporto con il
concessionario o l'officina autorizzata SU-
ZUKI.

Nel caso in cui il numero non fosse chiara-

levare anche sulla targhetta di identificazio-
ne situata sul pavimento del veicolo, lato
passaggero.

Numero di serie del motore

Come da figura, si trova indicato sul blocco
motore ma anche sulla targhetta di identifi-
cazione di cui sopra.
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DAT! TECNICI
SJ410J/SJ410V
sJ410Q SJ 410V MOTORE

- Tipo a combustione interna a 4 tempi, raffreddato ad
DIMENSIONI acqua, albero a camme in testa (OHC)
Lunghezza tot. | 3440 mm 3440 mm ~ Nr. cilindri quattro in linea
Larghezza tot. 1460 mm 1460 mm — Alesaggio x corsa 65,5 x 72,0 mm
Aitezza tot. 1680 mm 1690 mm - Potenza max. 33,5 kW (45 CV) a 5500 giri/I
Passo 2030 mm 2030 mm - Coppia max. 73,5 Nm (7,5 kgm) a 3000 giri/I’
Carreggiata anteriore 1210 mm 1210 mm - Rapporto di
Carreggiata posteriore 1220 mm 1220 mm compressione 8.8:1
Altezza minima da terra 230 mm 230 mm — Carburatore AISAN - 80300 a flusso orizzontale

— Filtro dell’aria cartuccia di carta tipo MANN o PUROLATOR
PESI
Peso a vuoto 890 kg 910 kg IMPIANTO ELETTRICO
Peso a vuoto su assale — Anticipo di
anteriore 460 kg 460 kg accensione 10° A.P.M.S. a 850 giri/l’ (r.p.m.)
Peso a vuoto su assale - Candele standard CHAMPION RN 9YC, o NIPPON DENSO W 16 EXR-U
posteriore 430 kg 450 kg — Motorino di
Peso max. consentito 1175 kg 1175 kg avviamento di tipo elettromagnetico
Peso max. consentito su . | - Generatore Alternatore da 45A
assale ant. 470 kg 470 kg . | - Batteria 12V (30A/h - 20R.)
Peso max. consentito su e — ) — Fusibile principale 50 A (tipo CHAUSSON)

. 80 k
assale post : - | - scatole fusibili Superiore con fusibili da 10/10/10/10/15 A
‘ Inferiore con fusibilida 15/15/15/10/10/5/5/5 A.
N.B. Tuttii dati si riferiscono a vettura equipaggiata con pneumatici 195 SR 15. — Fari 12V - 40/45 W
Questi dati sono suscettibili di variazioni senza preavviso. i .
— Indicatori direzione
anteriori e posteriori 12V-21W
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SJ410Q/sJ 410V

Indicatori di direzione
laterali

Luci di posizione

Luce freni

Luce targa

Luce retromarcia

Luce interna

Luce cruscotto

Spia riserva carburante
Spia batteria

Spia impianto frenante
Spia freno a mano

Spia abbaglianti e
lampeggio

12V-5W
12v-5wW
12Vv-21-W
12V-5WwW
12v-21W
12V-5W
12v-2wW
12W-3W
12Vv-2W
12v-2w
12v-2W

12V-2W

RUOTE E SOSPENSIONI

Pneumatici anteriori e
posteriori

Pressione pneumatici:
anteriori:
posteriori:

Tipo di sospensioni
(anteriori e posteriori)

radiali 195 SR 15
1,40 kg/cmq
1,40 kg/cmq a veicolo scarico

1,80 kg/cmgq a veicolo carico

balestre semiellittiche + ammortizzatori

TRASMISSIONE

Frizione

Cambio
Riduttore

Rapporto finale di
riduzione

Rapporti di velocita: 1°
Rapporti di velocita: 2°
Rapporti di velocita: 3°
Rapporti di velocita: 4°
Rapporti di velocita: RM
Rapporti di riduzione:
BASSA velocita

ALTA velocita

a diaframma con comando meccanico (cuscinetto di
spinta autocentrante)

a quattro velocita (tutte sincronizzate) + RM

a due velocita in presa continua

4111:1
3,138:1
1,947:1
1.423:1
1,000:1
3.466:1

2,511:1
1.680:1

STERZO

Raggio di volta 4,9 m

Scatola dello sterzo a circolazione di sfere
Convergenza 2-6 mm

Angolo di inclinazione

ruota (CAMBER) 1°00’

Angolo di incidenza

(CASTER) 2°30°

Angolo di inclinazione

del perno del fusello

(KING PIN) $°00’

FRENI

Tipo idraulici sulle quattro ruote
Anteriori a disco con pinze flottanti
Posteriori a tamburo autoregistranti

Freno a mano

ad azionamento meccanico sull’albero di trasmissione

RIFORNIMENTI

Liquido di
raffreddamento

Carburante
Olio motore
Olio cambio
Olio gruppo riduttore

Olio scatola differenziale
anteriore

Olio scatola differenziale
posteriore

3.8 litri
40 litri
3,75 litri
1,3 litri
0,8 litri

1.5 litri

1.4 litri
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